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Caminos, logistica e informacion organizada

Juan Segurola

Pregunta central

¢Como convirtieron los sistemas viarios la distancia, de un obstaculo local, en algo que los
Estados y las comunidades podian medir, organizar y recorrer repetidamente?

Contexto histdrico y evolutivo

Las rutas de larga distancia existian mucho antes de que los Estados construyeran caminos
formales. Lo que cambid en varias sociedades complejas no fue la invencién del
desplazamiento, sino el acoplamiento deliberado de rutas con puentes, hitos, estaciones de
relevo, tributacion, abastecimiento militar y mensajes administrativos. El Camino Real
aqueménida, las calzadas romanas, los sistemas viarios andinos y otras grandes
infraestructuras surgieron en entornos politicos y ambientales distintos. No deben reducirse
a una Unica genealogia.

El caso romano esta especialmente bien documentado. A veces las vias se trazaron y
construyeron de nuevo, pero a menudo mejoraron rutas anteriores. Su valor procedia tanto
de la red y de sus instituciones como del pavimento. El cursus publicus vinculaba las vias con
estaciones de relevo y comunicacion oficial. Las reconstrucciones modernas muestran
también lo incierto que sigue siendo el trazado exacto de muchas vias antiguas, un
recordatorio util de que incluso una infraestructura impresionante deja un registro
arqueoldgico incompleto.

¢Qué podian saber las comunidades antes de esta transicion?

Las personas podian recordar rutas, seguir rios y costas e intercambiar informacién a través
de viajeros. El factor limitante era la fiabilidad a escala. El tiempo de viaje, el estado de la
ruta, el acceso politico y el abastecimiento resultaban dificiles de estandarizar en territorios
extensos.

¢Qué cambio?

Una red viaria externalizo parte del conocimiento logistico en el paisaje. Las rutas se
convirtieron en corredores repetibles. Hitos, itinerarios, estaciones y procedimientos
administrativos transformaron el movimiento en informacién organizada: adénde ir, qué
distancia recorrer, donde reabastecerse y qué autoridad mantenia la ruta.

¢Por qué pudo surgir esta capacidad?

Requeria movilizacion de trabajo, autoridad politica, conocimiento de ingenieria y demanda
recurrente. Por ello, las carreteras son infraestructuras tanto epistémicas como politicas.
Hacen los territorios mas legibles para las administraciones, pero también facilitan la
tributacion, la intervencién militar y la extraccion.

¢Qué formas posteriores de conocimiento hizo posibles?

Un transporte mas predecible sostuvo el comercio, los sistemas postales, la agrimensura, la
cartografia y la circulacién de conocimiento escrito. La transicién importante no fue solo
viajar mas rapido, sino poder coordinar afirmaciones y decisiones en el espacio mediante
rutas repetibles y tiempos de transito esperables.

Nuevos limites y riesgos

Las redes privilegian algunos centros y dejan otros al margen. Las vias supervivientes
sobrerrepresentan a los Estados capaces de emprender grandes obras. Un camino puede
integrar un territorio y, al mismo tiempo, facilitar conquista y coercion.

¢Qué cambiod en la arquitectura del conocimiento humano?

El conocimiento adquirié una capa logistica. La informacion dejé de depender tinicamente
de ser almacenada; las instituciones empezaron a diseflar también las rutas por las que se
desplazaban informacién, personas y objetos.
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Pérdida, exclusion e incertidumbre

Los mapas modernos pueden dar la falsa impresion de que los sistemas viarios antiguos eran
completos y fijos. La cartografia digital reciente distingue explicitamente entre tramos
seguros, conjeturados e hipotéticos. Las rutas anteriores incorporadas a redes imperiales
también pueden desaparecer tras el nombre del Estado posterior que las monumentalizé.

Mapa de dependencias
e INDIRECTO < PIO-014 Contabilidad cuneiforme, escritura y memoria externa
INDIRECTO < PIO-015 Pesos, medidas y estandares
INDIRECTO « PIO-012 Rueda, eje y transporte
PARALELO < PIO-016 Leyes, contratos y memoria institucional
INDIRECTO < PIO-020 Metalurgia africana del hierro e innovacién regional
INDIRECTO — PIO-022 Moneda, contabilidad y confianza mas alla de las relaciones personales
INDIRECTO — PIO-042 Mapas, coordenadas y representaciéon del espacio

Referencias

1. Bekker-Nielsen, T. Roman Roads and Transport. Oxford Bibliographies in Classics (2021). https://doi.org/10.1093/obo/
9780195389661-0358

2. Hitchner, R. B. Roads and Waterways. In Burrell, B. (ed.), A Companion to the Archaeology of the Roman Empire. Wiley
(2024), 37-50. https://doi.org/10.1002/9781118538265.ch3

3. de Soto, P. et al. Itiner-e: A high-resolution dataset of roads of the Roman Empire. Scientific Data 12, 1731 (2025). https://
doi.org/10.1038/s41597-025-06140-z

Pagina 2



